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Tabelle 5. Ausfiihrungsvarianten fiir befahrene Parkflachen aus Stahlbeton oder Spannbeton
Table 5. Execution variants for used parking areas of reinforced or prestressed concrete

1 2 [ 3 4 I 5 6 7 ]
1 | Variante Variante A Variante B Variante C
ohne fidchiges Oberfla- i s
: chenschutzsystem oder e B mit flachiger, risstber-
2| Beschrel- | onne Abdichtung (edoch | ™! "‘"’Chr‘]gfz’“ ey i briickender Abdichturtg
9 mit besonderer MaRnahme sl und Schutzschicht
bei Rissen und Fugen)
A1 A2 B1 B2 |
riss- lokaler vollfiachig starr | vollflachig 0S 10 unterlauf-
vermeidende | Schutz der beschichtet: risstiber- oder sichere ©
Bauweise Risse und OS 8 mit be- briickend unterlauf- zweilagige
Fugen gleitender beschich- sichere © bahnen-
(z. B. Riss- tet: bahnen- formige
Usiters rissiber- | behandlung® | OS 10 mit formige Abdichtung
3 variante briickende (2..B: Nutz- Abdichtung, mit Schutz-
Bandage) risstiber- schicht schicht
briickende jeweils mit
Bandage) oder Dichtungs-
0Ss 11 und Schutz-
schicht aus |
Gussasphalt__’
4 Entwurfs. a & @ b
grundsatz
Expositi-
5 | ons-und XD3; XC4, WA XD1, XC3, WF
Feuchtig- (ggf. XF2 oder XF4) (agf. XF1)
keitsklasse
Mindest-
g | beton- Betonstahl 40 mm Betonstahl 40 mm Betonstahl 20 mm
deckung Spannstahl 50 mm Spannstahl 50 mm Spannstahl 30 mm
Cmin
. Inspe)k- jahrlich in den ersten 5 Jahren, danach mindestens:
. g
tion alle2Jahre | jahrlich | jahrich jahrlich alle 2 Jahre
? Fiir alle Varianten ist ein Instandhaltungsplan im Sinne der DAfStb-Richtlinie Schutz und Instandsetzung von
Betonbauteilen [R1] erforderlich.
® Planung und Ausfithrung des dauerhaften lokalen Schutzes von Rissen und Fugen nach DAfStb-Richtlinie
Schutz und Instandsetzung von Betonbauteilen [R1].
® Voraussetzung fiir die Unterlaufsicherheit einer direkt auf dem Betonuntergrund aufgebrachten Abdichtungs-
schicht ist eine vollflachige, dauerhaft kraftschliissige Verbindung zur Betonunterlage. Der Betonuntergrund
ist dazu vor Aufbringen der Abdichtungsbahn durch Kugelstrahlen vorzubereiten und mit Epoxidharz zu be-
handeln (Verfahren und Stoffe nach ZTV ING [R60], Teil 7, Abschnitt 1:2003-01, Abschnitt 2:2010-04, Ab-
schnitt 3:2003-01)
9 Alternative Produkte oder Bauarten sind méglich, wenn deren Gleichwertigkeit mit den Oberflachenschutz-
systemen oder Abdichtungen nachgewiesen wird.
Anmerkung: Sobald die in Vorbereitung befindliche DAfStb-Instandhaltungs-Richtlinie bauaufsichtlich einge-
fuihrt ist, ist diese als Grundlage der Planung, Ausschreibung und Ausfiihrung von Oberflachenschutzsystemen
_zu verwenden. B

Alternativen

Abweichungen von den vorgenannten Ausfiihrungsvarianten in Tabelle 5 sind
mdglich und kénnen bei nachgewiesener Einhaltung der Dauerhaftigkeitsprin-
zipien auch zu gebrauchstauglichen und dauerhaften Parkbauten flhren.

Die Funktionalitat von Bauprodukten oder Bauarten muss jedoch ausreichend

nachgewiesen werden und der Planer hat den Nachweis zu erbringen, dass
eine vergleichbare Leistungsféhigkeit bzw. Dauerhaftigkeit des Bauwerks
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erreicht werden kann. Dieser Nachweis kann z. B. als erbracht angesehen wer-
den fir Lésungen und Bauprodukte, die Uber eine entsprechende allgemeine
bauaufsichtliche Zulassung bzw. Bauartgenehmigung oder eine Zustimmung
im Einzelfall bzw. vorhabenbezogene Bauartgenehmigung verflgen. Gegen-
Uber dem Bauherrn sind die Abweichungen detailliert und nachvollziehbar zu
erlautern und eventuell damit verbundene Risiken deutlich darzustellen und zu
dokumentieren. Dies ermdglicht dem Bauherrn, sich bewusst fiir die Vorteile
von abweichenden Konzepten zu entscheiden und die daraus ggf. entstehen-
den Risiken zu tragen.

Eine alternative Ausfihrungsvariante ist bspw. die Verwendung von nichtros-
tender chloridbesténdiger Bewehrung (in Deutschland mit allgemeiner bauauf-
sichtlicher Zulassung). Dann missen die chloridbeanspruchten Risse in den
Verkehrsflachen i. d. R. nicht geschiitzt werden. Flr die Dauerhaftigkeitsanfor-
derungen in Bezug auf Betondeckung und Rissbreite gelten die Festlegungen
der Zulassungen. Wie beim KKS (siehe Abschnitt 2.4.3.9) miissen jedoch auch
bei Verwendung von nichtrostender Bewehrung Trennrisse bei Geschoss-
decken risstiberbriickend abgedichtet werden, um unter den Rissen abgestell-
te Fahrzeuge vor Schaden durch abtropfendes Wasser zu schiitzen. Die Vari-
ante mit nichtrostender Bewehrung ist z. B. besonders geeignet bei Rampen,
die sehr hohen mechanischen oder Temperaturbeanspruchungen ausgesetzt
sind. Der groBe Vorteil ist die Wartungsfreiheit der Bewehrung. Das heiBt, dass
diese Rampen nicht fiir Wartungsarbeiten gesperrt werden miissen und damit
die Zufahrt zu vielen Parkplatzen gewahrleistet ist. Vor dem Hintergrund der
gesamten Lebenszykluskosten eines Parkbaus kann diese Ausfiihrung bei
begrenzten Rampenflachen wirtschaftlich sein.

Expositionsklassen

Zusétzlich zur Einstufung in die Expositionsklasse XD ist bei Parkdecks eine
Einstufung in die Expositionsklasse XF erforderlich, wenn die Bauteile hdufigen
und starken Frost-Tau-Wechseln ausgesetzt sein kénnen. Die Einstufung rich-
tet sich nach der zu erwartenden Durchfeuchtung der Bauteile und der Chlo-
ridbelastung. Wird der Beton nach Variante B oder C vollfidchig und dauerhaft
geschutzt, so ist i. d. R. eine Einstufung in XF1 ausreichend. Bei Variante A ist
eine Einstufung i. d. R. in die Expositionsklasse XF2 ausreichend. Eine XF4-Ein-
stufung bei oberirdischen tberdachten Parkflachen in Variante A kann durch
groBere Feuchte- und Chlorideintragungen, z. B. bei haufigen Fahrzeugwech-
seln oder intensiveren Witterungseinflissen (z. B. Randflachen bei direkter
Bewitterung) begriindet sein. Frei bewitterte, nicht flachig beschichtete Park-
flachen nach Variante A sind in die Expositionsklasse XF4 einzustufen (mit LP
Beton gemaB DIN 1045-2:2008-08 [R21], Tabelle F.2.2). Bei vollflachig be-
schichteten Betonoberflachen sollte kein Luftporenbeton geplant werden (u. a.
wegen maglicher Schaden am Oberflachenschutzsystem).

Eine Einstufung in die Expositionsklasse XM1 nach [R10] bzw. [R21] von Park-
und Fahrflachen ist bei der Einwirkung durch Pkw bis 30 kN Gesamtlast i. d. R.




